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Neue Altersregelung schafft Grauzone
Seit Anfang Jahr diirfen Kinder bis zum 6. Geburtstag auf Hauptstrassen nur in
Begleitung einer mindestens 16 Jahre alten Person Velo fahren. Pro Velo kritisiert
diese neue Regelung als wenig durchdacht.

im. Mit der neuen Vorschrift wurde die
bisher giiltige «Schulpflicht» als Min-
destalter abgeldst. Abscits von signalisier-
ten Hauptstrassen gibt es somit keine Al-
tersgrenze mchr, um mit dem Velo
unterwegs scin zu diirfen. Es liegt in der
Verantwortung der Eltern zu bestimmen,
wann ihr Kind Velo fahren darf. Die An-
derung erfolgte im Rahmen des Pakets
Via Sicura. Weitergchende Anderungen
im Velobereich, ctwa eine allgemeine
Helmpflicht unter 14 Jahren, erlitten im
Parlament Schiffbruch.
Jorschulkinder miissen auf die Strasse
Das neue Gesetz schafft jedoch eine pro-
blematische Grauzone: Das Fahren auf
dem Trottoir, bis anhin bis zum Erreichen
des schulpflichtigen Alters legal, ist Kin-
dern auf dem Velo in Zukunft nicht mehr
gestattet. Somit miissen auch kleine Kin-
der auf die Strasse, auch wenn sie mit
dem Verkehr erst ungentigend umgehen
kénnen. «Das wurde nicht durchdacht»,

kritisiert Christoph Merkli von Pro Velo.
Seine Organisation fordert deshalb, Kan-
tone sollen mehr Freiheiten erhalten,
Trottoirabschnitte fir velofahrende Kin-
der freizugeben. Ebenfalls vorstellen kann
er sich eine Ubergangsregelung, die Kin-
dern bis 10 oder 12 Jahren erlaubt, wahl-
weise das Trottoir zu benutzen.

Peter Buchschacher, Gruppenchef Stell-
vertreter Verkehrsinstruktion Gruppe
Bern Stadt, erachtet die neue Regelung
ebenfalls als problematisch. Auch wenn
die Polizei in Zukunft wohl nicht begin-
nen wird, massenhaft Bussen an Kinder
zu verteilen, halt er fest: «Fir uns zihlt
das Gesetz.» Die Forderung nach einer
Ubergangsregelung findet er nachvoll-
ziehbar. Er gibt aber zu bedenken, dass
man Ahnliches auch fir dltere Menschen
fordern konnte und dass mit zuneh-
mendem Veloverkehr auf dem Trottoir
die Gefahrdung der Fussganger steige. Ml

Da hilft nur noch ein Pro-Velo-Fahrkurs.

GEGEN DEN KOLLAPS

Der Europaische Fahrradverband (ECF)
hat ein Faktenblatt zum Lastentransport
per Velo herausgegeben. Demnach
konnten ein Viertel aller Waren in curo-
paischen Stidten mit Lastenvelos oder
Cargo-Bikes transportiert werden. Durch
den Internethandel-Boom werden Trans-
porte leichter. Im Internetversand wiegen
sic laut Zulieferer-Gigant FNAC durch-
schnittlich nur noch ein halbes Kilo-
gramm. Cargo-Bikes konnen Waren
bis zu 250 Kilo transportieren. Damit

konnten Velos einen guten Teil des
stadtischen Lastenverkehrs abdecken.
Das Bundesamt fiir Raumentwicklung
erwartet fiir den Schweizer Giiterverkehr
bis 2030 cinen Zuwachs von bis zu
78 Prozent und beim Personenverkehr
von bis zu 29 Prozent. Der Konkurrenz-
kampf der Transportmittel wird sich ver-
stirken. Der ECF sieht deshalb Velos
und Cargo-Bikes als Problemléser im
Kampf gegen den Verkehrskollaps.
www.ecf.com

EHHILFE

Velofahren und die Landschaft genies-
sen: Das konnen
blinde Menschen auf dem Tandem mit

sehbehinderte und

einem Piloten. Verschiedene Reiseveran-
stalter und ehrenamtliche Organisati-
onen bieten heute solche Touren an.
Dank ihnen sind Sehbehinderte und
Blinde in der Lage, gefahrlos Rad zu fa-
hren. Zudem werden Briicken geschla-
gen zwischen Menschen mit und ohne
Behinderung. M

www.shv-fsa.ch/de

WESTWARTS MIT CHRIS

RISTOPHE BADOUX

Das waren diese
verdammten Rothaute!

A
it 4""“‘\':”'1 -
‘i, 1[1!"%‘!\15‘}“.

i i
QIT’-

5] 1/2013 velojournal

Nur Indianer fahren
Raderohne Sattel,

din
Y

1 74 ‘i L-A i, ot




