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Verlangsamen. VUortritt gewihren.
Hintereinander fahren.
Rundherum sicher iiber den
Kreisverkehrsplatz.

“Bicher untl‘!nts annt

durch die I\Illtte.
“e"r::hsr"s"-:m] m Damit alle gut

www.verkehrsclub.ch tiber die Runden
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Der Verkehr auf den Schweizer Strassen dreht sich immer héiu-
figer im Kreisel, statt sich iiber herkommliche Kreuzungen und
durch Lichtsignalwdlder zu qudilen. Er rollt dank dessen fliissi-
ger, ist leiser geworden und im Allgemeinen auch sicherer. Die
konstantere Fahrweise auf tieferem Geschwindigkeitsniveau

bringt Zeitgewinn und verringert den Schadstoffausstoss.

Doch noch lduft nicht ganz alles rund im Kreisel — vor allem fiir

die Zweiradfahrerinnen und -fahrer. Sie werden (zu) hdufig
iibersehen, oft mit fatalen Folgen. Und viele beschleicht ein

mulmiges Gefiihl, sobald ein Kreisel naht.

Wir zeigen Ihnen auf den folgenden Seiten, dass sicheres
Kreiselfahren auf vier oder zwei Ridern keine Hexerei ist. Die
Zauberformel lautet ndmlich schlicht:

Vorsichtig, riicksichtsvoll, partnerschaftlich.

Und im einspurigen «Normalkreisel»: «Einer nach dem
andern, ab durch die Mitte!» Machen Sie mit!

Verkehrs-Club der Schweiz VCS
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Warum es im Kreisel kracht

Immer wieder kommt es zu Kollisionen im Kreisel zwischen
Auto und Velo/Mofa.

Das klassische Muster: Vierradfahrer iibersieht Zweiradfahrer
und schneidet ihm versehentlich den Weg ab. Aber auch
Zweiradfahrer bringen sich und andere immer wieder in Gefahr.

Dann nidmlich, wenn sie Fahrzeuge im Kreisel schnell rechts missachtet
Vortritt.

iiberholen wollen. Abbiegende LenkerInnen konnen sie dann
oft nicht rechtzeitig wahrnehmen.

Wenn der leichte Zweiradverkehr und der Motorfahrzeug-
verkehr sich eine Verkehrsfliche teilen, braucht es erhohte
gegenseitige Riicksichtnahme. Und Klarheit iiber das richtige
Verhalten.

Art. 41b der Verkehrsregelnverordnung nimmt das Wichtigste
gleich vorweg: «Vor der Einfahrt in den Kreisverkehrsplatz

muss der Fiihrer die Geschwindigkeit mdssigen und den im
Kreis von links herannahenden Fahrzeugen den Vortritt lassen.»

Auto iiberholt
\elo und biegt ab.
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Die Ideallinie fiir «kreiselnde» Zweirdder:

Auf einstreifigen Kreisverkehrsplitzen sind die RadfahrerInnen
nicht zum Rechtsfahren verpflichtet.
Um die Ideallinie wihlen zu konnen, miissen sie sich bereits bei der

Anfahrt klar sein, welche Ausfahrt sie nehmen.

Fall 1: Die Zweiradfahrerin verldsst den Kreisel gleich an der ersten
Ausfahrt: Sie bleibt (immer mit Sicherheitsabstand) am rechten
Fahrbahnrand.

Fall 2: Der Zweiradfahrer verlisst den Kreisel erst bei einer der fol-
genden Ausfahrten: Er hilt sich an die Mitte der Kreiselfahrbahn.

Mehr dazu auf den folgenden Seiten.

Keine iiberholunfille: Durch das Hintereinanderfahren von Zwei-
und Vierradfahrzeugen auf der Ideallinie konnen Uberholunfille
ausgeschlossen werden.

Weniger Vortrittsunfille: In der Mitte fahrende Velos/Mofas wer-

den deutlich besser wahrgenommen. Sie befinden sich frither und

ldnger im Blickfeld der von rechts kommenden Motorfahrzeug-

lenkerInnen.
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Im mehrstreifigen Kreisel

Das Wichtigste: «Sicher durch die Mitte» gilt hier nicht! Das
Gesetz verbietet Velo- und Mofafahrerlnnen, vom Gebot des
Rechtsfahrens abzuweichen. Allfillige Fahrstreifenwechsel im
Kreis sind durch Zeichengabe anzuzeigen. Und wer in einem
mehrspurigen Kreisel die Ausfahrt nicht auf Anhieb erwischt,
weil rechts etwas im Wege ist, dreht eine Ehrenrunde.
Mehrstreifige Kreisel sind deutlich weniger verbreitet als die
einstreifigen. Verkehrssicherheitsmissig hat der einspurige
Kreisel (Aussendurchmesser bis 30 m) deutliche Vorteile gegen-
iiber dem Grosskreisel.

Je grosser der Kreiseldurchmesser, desto hoher sind tiblicher-
weise die gefahrenen Geschwindigkeiten. Damit wichst die
Unfallgefahr fiir ZweiradfahrerInnen. Wenn dann noch dichter
Verkehr herrscht, schldgt ein unsicherer Velofahrer auch mal
einen Bogen um den Kreisel, steigt ab und schiebt sein Rad iiber
die Fussgéngerstreifen — Vortritt inklusive.

«Sicher durch die Mitte» macht ZweiradfahrerInnen im norma-
len einspurigen Kreisel sichtbarer.

Auffillige, helle Kleidung und gutes Licht (bereits bei
Déammerung einschalten!) tun auch hier das Ihre dazu.




